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Com c ni 12, ecmpl*tamoa um ano 
da publicação do CENTR0-0E5TE. Nio 
foi fácil transformar as duas pági- 
nas dobradas, distribuída* no Natal 
pausado a 42 msdelistss de Brasília, 
no boletim qua hoje enviamos a quase 
1.000 leitores do Amapá ao Chul. 

Ainda não é uma "revista". Mas 
já se percebe um esforço da Editora 
Modal e da Frateschl , de melhorer»m 
ainda mais tuas publicações. 

Centenas de certas do? modí-lle- 
tas não conseguiram late. Semente a 
concorrência poderia fere* Lo. 

. Este â o nosso papel . E estamos 
atingindo nosso objetivo. Criamos um 
marco da referência, controlado pe- 
los modellston, para deixar claro o 
que queremos* Se nos mantivermos uni 
dos e creaeermos,, deixaremos de ser 
consumidores passivos, para adqui n r 
vox ative no modelismo nacional. 

No entanto, é preciso pensarmos 
no future do CENTR0-0E5TE. 

Ele ê feito por modelistas, "as 
horas de folga. E um hobby, e não de 
ve prejudicar a vida profissional ou 
familiar doa "editores". 

Até agora, "demoa um Jeito". Tl 
ramos do nosso bolso • Tinha de ser. 

Agora, temos condições de divi- 
dir o cuato entre muito». Se um, em 
cada quatro leitores, fitar aselnatu 
ri, poderemoa enfrentar tranquilempn 
te oe próximos 12 meaes. Quanto maia 
asslnsntes, mais o lnsvltável rcaju» 
te poderá ser adiado • 

Os demais, legicamante, dslxs- 
rac de receber o boletim, pois precl 
seremos He onda «•«iirlir, rara dsr a 



chance a novos modelistas. 

Também vamos slimlnar a repredu 
çíc extra de sdlçõea esgotadas (do 1 
ao '). Por um lado, alguns leitores 
têm esperado até 40, 50 dlu, por es 
tas exemplaras, o que ê muito ruim. 
Por outro, nos desgastamos, prtjtiát- 
cendo as edições correntes. 

Outrs alteração: « SMFB abriu a 
conta 62.99">-9, agência. 04M-7. Prs- 
desec. depósito pode ser fel Lo iria 
tantsne emente, em qualquer agência a 
letrrnlca, de norta a sul. sem qual" 
quer despesa adicional. 

Isto elimina valsa poet*ia ( cha 
quês, csrtss registradas. Ao dtftotl- 
tar, peça confirmação. Aparecerá "90 
CIEDADE MODEL FERR DE BSB" rvo rSCi- 
bo . Guarde ente comprovante. E nao 
esqueça de noa mandar uma fevroa para 
identificarmos ssu depósito, p"le o 
^»n*r não nos dirá quem foi . 

Voltamos em fevereiro. Afinal. 
niní"»"" * de ferro* 

a As próximas reuniões serã-i -lia 
4 de Janeiro e 1» de fevereiro, dois 
sábados, às 17 horas. local eerá o 
mesmo para as duss: o galpão da E.F. 
Paraneiba-Aregarças , MSPW o-l eenj 5 
casa 4, para referência, vá até a Es 
tacão Pernardo Sayão (Estação Velha, 
Núcleo Bandeirante) s siga a rua do 
Curai lho até a Mansão da Torre, 
a A nossa sede, autorizada pelo 
Presidente da-RFFSA, parou no ODF . o 
aetor compstsnte propôs que a RFFSA 
pague Cri l milhão por mês. Mas a sa 
la S da própria PFFSA, que alun"-! BO 
ODF por cerca de Cri 20 mil... 

f Intuem não entendem"* , ] 
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ESCOLHA APENAS UMA DAS 

ALTERNATIVAS l ASStNAR O CENTRO-OESTE 

OU A8SOCIAR-9E À R.M.r.P. 

Com tristes*» temos de cobisr ■ sbbí- 
natura do CENTRO -OESTE, para podarmos man- 
ter sus Unhe de independeríeis editorial . 

Esperamos manter este p*eço pelo máxl 
mo tempopossível . o qus ir* depender ape- 
nas do numero de sssinanteB. 

Aob qus têm escrito propondo associar 
se à 8WFB, queremos dlzsr que sio bem-vin 
dos. Se as vsisa psreeeu o contrário, foi 
r**' ■ noesa preocupação em não explorar oa 
que, de longs, ajudariam a construir nosso 
cluhf» aem uaufruí-lo por completo. 

Conscientemente, você pode optar pela 
filiação à SMFB, cuja taxa trimestral ain- 
da é de Crt 30 mil, ou pela ssslnsturs por 
•ale edições, s Crt 25 mH. 

Xeroque e preencha a ficha a seguir, 
com letra legível, a mande Juntamente com 
a xerox do depósito efetusdo em qualquer a 
gene la eletronles do Rradeso, Como alter- 
nativa, mande um vsle postal ou cheque cru 



Ao completarmos o segundo semestre, so 
moa forçados a fazer o segundo reajus- 
ta de 100* na tabela de veiculação co- 
mercial. O aumento de 30Oft em 1? meses 
decorre da inflação {220%) , do número 
de páginas (1O0*), da tiragem (1.700*) 
e da sdoção ds impressão em off-set. 



raglna lntelrs 
Heis página 
1/4 de página 
l/S de página 



Cr» ZOO mil 
CrS 140 mil 
Cr$ 100 mil 
CrS CO mH 



Prazo para Inserção: dia 20 de mei an- 
terior, A inclusão ds fotos será cobra 
da • parte (CrS 100 mil), exceto quan- 
do for mondado fotolito pronto. 



eado nominal s Sociedade de Modelismo Fer- 
roviário de Brasília. 

Enfim, desculpe o texto "apinhado"'* A 
redução da entre-linha permitirá aumentar- 
mos em 26, 5% o espaço para oh textos. 
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DESEJO FILIAR-ME À 3.M.F.B. 



NOME NASCIMENTO / / 




ENDERECO BAIRRO 




CIDADE ESTADO CEP TELEFONE 


DATA APROXIMADA DE ENTRADA NO HOBBY ESCALA (S) 


TEM MAQUETE? JÁ TEVE? DIMENSÕES GERAIS 


MATERIAL NACIONAL (MARCAS) 


MATERIAL IMPORTADO (MARCAS) 


LOJAS ONDE ADQUIRE MATERIAL 


CIDADES QUE COSTUMA VISITAR 


APENAS PARA OS SÓCIOS r PROFISÃO IDENTIDADE 


DATA E 
ASSINATURA 



UMA PUBLICAÇÃO DOS MODELISTAS PARA OS MODELISTAS 



CENTRO-OESTE é uma publicação mensal da SOCIEDADE DE MODELISMO FERROVIÁRIO DE BRASÍLIA, en 
tidsde ssm fins lucrativos para o desenvolvimento do hooby, reg. n» 921, livro A-2 , Csrtó- 
rlo de Registro Civil de Brasil is, reg. n» 00720037/0001-94, Ministério da Fazenda . A ven- 
da ds números atreasdos (Cri 5,000) a da assinatura semestral (CrS 25.000), exeeto para os 
sócios, visa manter a independência editorial da publicação e o acesso de qualquer modelis- 
ta no Pata, aem onerar o clube. Ao efetuar qualquer depósito â S.M.F.B., C/C 62.997-9, A 
gência 04B4-7, Bradeaco, Brasil is - DF, mande-nos uma xerox do recibo para identificar e 
remessa. Colaborações, sssinstursB, anúncio* s correspondência para a Redação ou psrs os 
colaboradorea: CAIXA POSTAL 07-0656 CEP 70*359 - Braslli* - DF, Jornalista responsável! 
Flávio H. Cavalcanti, MTb 347/DF» Os artigo* podem s#r reproduEidos. oitads s fonte. 
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MOLDAGEM DE ROCHAS EM 
CESSO, UTILIZANDO 
LÁTEX E SILICONE 

Fazer ronhas em gesso nio é imita di- 
fícil. Requer bastante paciência -- mas ia 
10 í um requisito ba»ie© par» **r ferreomo 
delleta. 

prlreelrc paasn é escolher e rocha 
que se deeeje copiar e adquirir o lates ou 
silicone para fater os moldes. 

Se for eacolhldo silicone, dtva-»e u- 
ssr o de cor verde, por ser mala flexível. 
Despeje o silicone sobra s rocha a ser co- 
piada, forrando usia camada de 4 a 5 mai de 
espessura. Ê nec»asérlo faser um reforço 
com ume tala de nylon, para evitar qua o 
molde se parta com o manuseio e permitir 1 
númeraa cópias em gesso. Essa tela de ny- 
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lon deve ficsr coberta coei uma canada de 
♦ ? mm da sillocne. Espere 24 horas t o 
mcld- estará pronto para o UBo. 

Furar setes moldar em látex é multo 
mais demorado, além ds dificuldade de ad- 
quirir a natéria-prima. Como o letex é mui 
te menos viscoso que o silicone, é necaaaa 
rio que se epllqu* -m torno d* 25 camadae 
/.«*? in»-*rvalr>* de ♦ 1 P horas. Estas cama- 



das devem ser aplicadas com pincel, preen- 
chendo todas as cavidades da rocha a ser 
ccplsds. Entre ss vantagens, o molde não 
necessita da tela par» reforço, * mais fia 
xível e nao necessita que a peca a eer co- 
piada seja plana. 

Eu, peaeoalmente, prefiro o late*. 

Falto o molde, é nora de preparar o 
geaao a derramá-lo tobre ele. Para leso, 
prepare uma caixa de madeira ou papelão de 
aproximadamente 20 120 í 5 cm (os moldes 
nio devem exceder uma área de 300 cm qua- 
drados) e enoha com areia. Acomode o mold* 
na areia, dando a forma desejada, e deaoe- 
Je o gesao. Espere secar a a "rocha" seta 
pronta para ser colocada na maqueta. 

Leabre-ae de retirar todas as Impure- 
zas da recha a ser copiada, para evitar 
que Be misturem com o silicone ou látex. 

Após usb-1o9| os moldes devem aer la- 
vadoe, retirando-se todo vestígio Ég gtaaí 
(nio use escova, para nao deformar ai qui- 
nas vlvss do molde, pola ficam multo dei «a 
das e podem se partir com o atrito). 

Posteriormente t escreverei mostrando 
como pintar aa rochas de gesao. 

Marcelo Lordetro* Rio - PJ 
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BEIRA DE LINHA 



UMA TÊCNÍCA PARA 

"COPRIR" MUROS E CONSTRUÇÕES 

COH TIJOLOS APARENTES 

A superfície a »er coberta deve ter 
d- meeira. Passe sobre ela uma camada at 
massa corrida {mesas os parede de Late*). 
M« espátula ou pincel. Nao ê neceaaario 
que a auparflele fique Usa. Importante 
4 que a camada tenha uma eepeaaur» homogé- 
nea, de ♦ 2 mm (Elg. H* 

Eapãre a waaaa ficar bem seca a ll«e 
a superfície cuidadosamente, com lixa 400, 
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Para reproduzir • torre 
da caia* d "água da Antoni 
na (PR)i sugerimos pren- 
der o cilindro emassado a 
ume. furadeira manual (ver 
pag. 5) e girar para rla- 

irer aa linha» horizontais 

'fírculerea), 

IH 

mu 




Pense um pincel seco no Bentido dos 
traços» para retirar o pó retido nas vale- 
tas, t repita o proaedlmento para oa ria- 
coa verti cal m, que eerao Interrompi doe al- 
ternadamente pêra imitar o» tijolos desen- 
contrados (Fig. 2). f 

Retire novamente o po acumulado nas 
valetas e pinta tude com tinta látex cinxa 
cuidando para que ela atinja^ o fundo das 
valetas, sem contudo preenche-iaB. 

E agora, vsm a parte mais delicada. A 
pós a secagem da tinta cima, lambuse o 
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até delxs-la totalmente lias. 

Agora, pegue uma régua e um Instrumen 
to pontiagudo (por exemplo r um compsaao) a 
faça oa riscos horlíontaia, de um lado ao 
outro, com espaçamento regular igual ou ma 
nor que 1,5 milímetro»* 

Maa cuidado: o risco tem que ser pre- 
ciso e relativamente fraco, para formar u- 
ms pequeníssima vala na masiê corrida. 



plnoel na tinta vermelha e pasae-o, quaee 
seco, sobre os tijolos, tsntando pintar so 
mente a auperrície alta. As ranhuras deve- 
rão permanecer na cor cinca. 

Se preferir, pode-se variar o tem .de 
vermelho, inclusive optando pela cor laran 
ja. resultado, você verá, é incrível, 

Marcelo Bonllla, Porto Alegre - RS 
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E QUE TAL PRESTAR 

ATENÇÃO AO REALISMO 
DOS FLANGES DAS RODAS? 

Modelismo, como dlr o termo, é ■ re- 
produção do protótipo» em miniatura. O mo- 
delista ferroviário sério aprecia, acima 
de tudo, doía aspectos em um modelo: 

A) Reprodução fiel dos detalhes; e... 

B) Desempenho sobre os trilhos* 

Ê frustrante para o modelista ver um 
modslo btm reproduzido e de bom funciona- 
mento ser prejudicado no seu visual por um 
simples detalhe. 

é o caso daa rodas com flangea de ta- 
manho exagerado, o que não ocorre apenas 
nos modelos Frstetchi, mas também nas mala 
famosas marcas europeias, como MBrkHn, LI 
ma, Trltt, só para citar algumas. 

Mas, ao contrário dos modelos estran- 
geiros, o si a tema ds mcntagani do conjunto 
slKO-rodss dn Frateschi permite ao modells 
ta efetuer a ccrreçno desta anomalia, com 
bastante faeii idade n praticamente sem de a 
pesas. Bastam um pouco dt paciência, ca- 
pricho e o seguinte material t 

l) UffiA furadeira nnnunl de manivela. 

í) Uai parafusa com parca, chatamente 
no diâmetro do eixo das rodos f(S-2,9^ mm), 
bando a cabeça cortada fora. 

3) Uma pequena lima fcrlangulnr , nova 
ou em bom estado. 

4) Dois grampos ou satgentoa para fi- 
xar a furadeira firmemente à borda d* taM 
meea ou bancada. 

A primeira providencia será tirar aa 
rodas de eeu eixo, aplicando força de trá- 
cio sobre elaa, no sentido longitudinal . 
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mas com cuidado para não torcer o sino. de 
formando as luvas. 

Soltas as rodas, Junte-as, fiaria* c->n 
tra flanga, e utilize o parafuso com a por 
ca para prende-las firmemente ao mandril 
da fura<Wra. Confira, rodando a manivela, 
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se estão em posição de perfeltr balancea- 
mento. Corrija se necessário. 

Enquanto um auitllnr gira a manivela, 
o modejlate aplica a lima sobre os flanaen 
até reduci-loa a i milímetro de altura. Pa 
ra lato, convém confeccionar um pequeno na 
barita, a fim de calibrar sete medida» 

De então um rápido paaae com a lima, 
no canto do flange, a fim d" arr-dn. 
auav«ment* . * pronto — vorí **rá duas ro 
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Ao longo dos enos, fui Juntando ume 
q isntldada de material importado. Haa, 
• partir de algum tempo, nacionalizei, 
grsnde parta do material rodinte. As 
locomotiva* a vagõee rretesehi tiveram 
o ílang* dm rodai torneado (RP-2S) b 
ob engatas trocados por Kadee 5-10. 
que já era bom, ficou otlmo. 



daa com aapacto autentico • 

Monte cuidadosamente es rodas noa ei- 
xos, verificando e corrigindo o balancea- 
mento . Monte ob rodei roa noa truques e com 
pare eate vagão com outro ainda com o flan 
ge original. Você ficará aurpreao. 

Com um pouco de prática, modlfica-se 
um vagão em IS minutos. 

Armando Relmer, Joinville - SC 
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NORMAS TÉCNICAS PERMITEM 

[t A9 VEZES IMPEDEM) 

USO DE MATERIAL "MISTURADO" 

Mui toe detalhes, como o tamanho daa 
rodaa e doa f tanges» estie quase sempre fo 
ra de escala. No entanto , am cada País, es 
tas medidas obedecem a algum tipo de padro 
nlsação, Trsta-se de um compromisso a melo 
caminho entre o rsallamo deeejsdo pelos mo 
delistes • o custo económico mínimo procu- 
rado pelos fabricantes locais. 

Para dar um exemplo stual, poderlemoa 
dl ser que aa norma* resultam ds uma "Cons- 
tituinte" nacional ou regional. 

caao clássico s o dos Estados Uni- 
dos, onda centenas de clubes unidos na As- 
sociação Nacional ds Modelismo ferroviário 
(NMPAl conseguiram impor um minucioso con- 
junto ds normaa, inclusiva com alternati- 
vas ds maior ou menor resllsmo. 

Ha trilhos, AMVs S rodai que seguem o 
Code 100, enqusnto % outra parta do material 
segue por exemplo o Code 70, cabendo ao mo 
deliste sscolher sntrs as alternativas. 

qualquer modelista, mesmo estrangeiro 
• nio-flllsdo s NHRA, pode solicitar estai 
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normas, como a um serviço de "defesa do 
consumidor". Assim, cada um pode flacall- 
lar o que está comprando. 

sistema é tão eficiente, qu* marcas 
europeias s asláticsa só conseguem entrer 
nos EUA mudadsB pelos próprios fabrican- 
tes (s vics-versa). 

Na Europa, devido á divisão entre pe- 
quenos paises (até hoje difícil de superar 
por completo), os modeliatSB parecem haver 
conseguido muito menos resultados. 

No Continente, prsdominam mais ou me- 
nos as normas NEM, com pouco realismo s dl 
mansões mala exageradas, E na Inglaterra, 
como não poderia deixar de ser, ho normaa 
diferentes, ainda que semelhantes, 

A Frateschi adota em suas rodas medi- 
das mais pari o eatllo europeu do que para 
o norte-amerlcano* No caao dos flanges, rs 
comandaríamos tornear cada roda individual 
msnte (e não aos pares), para dar s Incli- 
nação de 10 graus na faca interna a arre- 
dondar as duas belradaa, dentro e fora. 

A inclinação e o arredondamento de an 
boa os ladoa redusirá bastante as chancea 
do flange "aublr" noa contra-trllhos (por 
exemplo, nos AMVs) a agulhas, descarrilan- 
do, como observa o amigo Marcelo Lordelro. 

Flávio R. Cavalcanti 
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VIA PERMANENTE 

VOLTANDO A UMA SUGESTÃO 
QUE NÍO CONSFGHIMOS 
EXrLICAfl COM CLAREZA 

Esconder a csíkb de bobinas do Apare- 
lho dt Mudança de Vil lANV) e ura requisito 
fundamental para o r»alleno dl qualquer ma 
que te ferroviária. 

Testei na E. F. Plreneus-Paranã a al- 
ternativa de virar a caixa de cabeça para 
bal*o (Inf. rrateschl n* 25 e CENTRO-OESTE 
i 1 ."» | e nín fiquei eatlnfelto. 

Ni C< F. paranalba-Aragarças (foto) a 
dntAmAfi n alternativa que conhecemos na mi 
que te do Milton Bruzaldln (Ribeirão Preto 
- SP), rnm pequenas alterações, a hoje na o 
entendemos como una caixa da bobinas possl 
ser deixada à mostra numa maqueta. 

No CEHTnO-CFr.Tr n* S publicamos- um ar 
tlgc mosí-rsndo como faxer para Instalar a 
celta de cabeça para baixa, por baixo do 
AMV. Mea tudo Indica que nenhum leitor eog 
•eigulu d-clfrnr aquele artigo... 

Nor E"*, tudo Re resume em comprar um 
AIT/ com a caixa de bobines apropriada pa 
ra Instalar debaixo da linha. De veterano 
modelista riaea Kri ■*p'i*-ri , rtCSbaJaOI o fo 



lheto coo a Ilustração de um AMV da narre 
Peco (quadro)» que custa US1 12, «9, e do 
"motor" P1.-10, que custa USS 4,40. 

Como ae vã, a barra de aeionamentn 
das agulhas dispõe di ro central íli, 
tertical , próprio para receber o arame qu*" 
sobe do "motor" (?). Este também dispõe i* 
quatro plnoa para encaixar por baixo doe 
dormentes eebeça-de~desvlo, 

Eatt tipo de AMV foi o que utillram-* 
no trajato principal da EPPP. com ralo su- 
parior a 1.000 mm, para permitir a passa- 
gei» regular de locomotivas a vapor Pariri' 
f 4-6-2) de percurso, sem problemas. 

A alimentação das agulhas (2) é feita 
por contatoB de níquel -prata, assim como 
os próprios trilhos Í4), que seguem aa es- 
pecificações da NMRA (Code 100). A ligo de 
níquel-prate encarece o produto, mas é van 
ta José. pois não sofre a oxidação verifica 
da nos trilhos de latão. Quanto ao perfil 
(Code 100), e multo mala real, maa e aujel 
to a curto-clroultos momentâneos quando a* 
uca vagões e locomotivas Frateschl, cuja" 
rodas aproxlmam-se maia das norma* »•*' 
pelas (rodaa mais largas). 

Observe também que o espaço entre o* 
trilhos e contra-trllhoe (5) segue as nor- 
mas RP-25 da NMRA, para f langea de LargUi • 
bem menor que os flnnees da Frateachl . 
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Claea 9. Dsmgssrd Krlstensen « modells 
ta ferroviário há 25 anos, detendo vas 
ta sxpsrlinels no sssunto, a viaja com 
frsqusncle â Europa, acompanhando de 
perto oa lançamentoa daquela marcado. 
A correspondência para o ar. Krlaten- 
aan deva aer enviada dlretamente a Cai 
xa Poetai 68, 89.160 - Pio do Sul - 31 
ou contato pelo fona to*?8) 22-06*8 ♦ 



Oa dormentes (6) aão injetadea na eõ> 
marrom» Imitando a madeira. 

Finalmente, cabe notar que a Peco dia 
põe de scsaaórlos para sinalização adapta- 
vela ao conjunto AMV/"fnotor*' • 

Em aua maqueta anterior, Claea Krls- 
tensen afirma haver empregado r rédea fia 
nivela da ftoeo, com trilhos nlquel-prata» 
combinando bem com o AHV da Peco. 

Eatss grades aio vendidas a ftsi 2,49 
por peça» na sxtentso de 920 mm. 

Caba notar que, em outros países, frs 
quantemante os AMVa ■ã« encontrados no co- 
mércio sem o "motor" a vice-verse. mode- 
lista nio • obrigado a comprá-los Juntee, 

Embora aajam povoa mais ricos do que 
nós» o deepardlcio é raro. Maquetas da me- 
lhor qualidade dl apõem de aclonamento ma- 
nual em AHV a mala próximos do painel de eo 
mando, ou de menor utilização, enquanto ou 
troa têm molas, em laços ("loops") de sen 
tido obrigatório de entrada e aeída. Tal- 
vít por lano, sejam povos mala rlcoa. 

Para oa pátios de manobra a terminais 
lndustrlsls, utilizamos mesmo o AHV 4165 
da Freteechl, cujo ralo (4B2,6 mm ou 19'*) 
é auflclente para ae locomotivas diesel de 



quatro eixos (B-B) e manobrei ras a vapor. 

Para inatalar a caixa de bobinas por 
baixo do AMV 4165, fixemos o seRulrite ro 
telro, conforme s figura à página 12/9: 

1) Desaparafuse a caixa da lateral do 
AMV, paloa parafuaoa da cabeça chata. 

2) Berre fora oa dois "tljolinhos" so 
lado do trilho rsto externo do AMV, onde a 
caixa vinha aparafusada. Na foto, a ausên- 
cia dos "tljolinhos" pode aer observada. U 
se uma serra manual de arco. Se encontrar 
dificuldade, experimente soltar a serrs e 
fixá-la novamente, agora com na dentes vn\ 
tados para dentro da arco. 

3) Aparafuse novamente a caixa aos H 
Jollnhos, agora aoltoa do AMV. Somente as- 
sim você poderá colá-los debaixo dos dor- 
mentes, no sspaçamanto certo um do outro. 

4) com alicate » retire o* trilhos de 
uma grade rígido 4045» 4065 ou 4110 Frates 
chi. Ficando apensa a grade de fibra, cor- 
te um "arco quadrado" (conforme detalhe na 
figuro, a esquerda) a fnçn iim furo na par- 
te central. Se hcuver um dentista no seu 
grupo, ele vsl achar uma moleza. 

%) A» duas pernas verticais deste ar- 
eo serão coladas debaixo da barra das sgu- 
ihas do AMV, Assim, o arame da caixa de bo 
binas deslocará o arco para a direita e pa 
ra a esquerda, adernando as agulhas* 

6) Somente depois que o arco estiver 
multo bem colado debaixo da barra móvel, 
com toluol, Supsr-Bonder etc, é que você 
Irá procurar a localização enata para co- 
lar também oa tljolinhos. 

A melhor localização da caixa de bobl 
nas varia em cada caso, devendo o modal is- 
ta procurá-la com cuidado. 

Passe o arame pelo furo do arco e fl- 
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x* a eaixa (con os tljollnhos) provisoria- 
mente debaixo do AKV, usando aqueles Jaca- 
rés encontrados em lojas de eletrônlea. A- 
olone o AMV para um lado e para o outro i i 
numeras vexes, corrigindo ã paolçao da cai 
xa ( até ter certexa de que o arame aclona 
« .barra das agulhas para os doía lados com 
Igual Intenaldade e sem emperramento. 



Dixem que na última guerra os russos a 
dotaram pnnaa de calibre 1 mm maior do 
qut os alemães , Assim i aprovei tavam mu 
niçio «lema, mas os alemães não podiam 
aproveitar munição russa. Isso Ilustra 
o que são "normaa tècnl-aa" e "pnlmnl 
ração", a nova moda em protecianiamo. 
Ê um bom tema para nos^ preoeuparraoe. 
Parta da prnduçio europeia segue nor- 
mas americanas, para exportar. A recí- 
proca não é verdadeira, R se criarmos 
normai "nó noaaaa" , Ctds modelista es- 
tará sempre em xeque: ou se confortas 
à reduslda variedlda que pequeno ner 
cedo nacional pode sustentar, ou terá 
de usar tudo Importado* Ê 8 ou BO . T, o 
fabricante nacional janela podara pro- 
duzir em quantidade para exportar, coi 
aa que tornaria economicamente viável 
uma linha maior e mais variada. 



?) Agora» cole os "tljollnhos" pinct- 
lando um mínimo de toluol ete., com cuida- 
do para não colar a caixa a elea e nem aos 
dormentes t Assim que a cola secar, desapa- 
rafuse novamente a raina e reforce a solda 
gam doa tijolinhea, pincelando toluol a to 
da aua volta» 

9) Recorte uma cartolina a cole debaJL 
xo doa dormentes, com furos para os tijolj. 
nnot S para O arco sob a barra. Esta carto 
Una ficará entre os dormentes e a ealaa 
de bobinas. Assim, quando você distribuir 
o lastro CeiDpedremento") da Unha, a cai- 
xa não floará irremediavelmente colada. 

9) Torne a «parafusar a caixa • 

10} Corte o leito de cortiça, deixan- 
do um buraco retangular para a caixa e pa- 
ra o arco. O buraco deve ter folga sufici- 
ente para a catia chegar para tráa, quando 
for praclao retirá-la para manutenção* r^l 
to leso, cole a cortiça debaixo da cartoH 
na, uaando cola branca. 

11) Abra um buraco retangular na Base 
de madeira. Deverá aer quase na largura do 
leito da cortiça, a maia comprido que o t>u 
raco da cortiça. Caso contrário, será im- 
poaaivel a manutenção, mais tarde. 

12 ) Fixe o AMV e a linha e teste seu 
funcionamento, no local definitivo* 

Flávio R. Cavalcanti 
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AKEH I CANOS DERRUBAM MITO 
DA "INEFICIÊNCIA" DAS 
LOTOHÍJTIVA9 A VArnd 



S 



Uma tentativa interessante no sentido 
de incorporar em uma locomotiva a vapor # to 
do o deaenvolvtmento tscnológleo disponí- 
vel — t o que et procura nos Estados Uni- 
dos , com o projeto ACE 3000. 

Para competir no marcado atual ds tri 
cio ferroviária, a Locomotiva devs asr bi- 
dlrecional, deva oferecer as mesmas csrsc- 
tertatlcao do esforce de traçao das máqui- 
naa dieeel-elétrlcaa, ttr cabine protegida 
contra Impactos, sdmltlr curvss de 90 m de 
raio na bitola da 1,435 m (a bitola padrão 
doa EUA) , ter o peso máximo ds 2" t por ei 
ao. operar em múltiplo com locomotivas dia 
ael-elétricae e elêtrlcas, ter operação au 
tomática d* fornalha e da caldeire, aer 
controlada por mlcro-proctsiadcrei, ofe- 
recer rendimento térmico da 15 por cento 
(quase trêa vazes c rendimento das marlas- 
fumaçes do pess*dc) . atr inócua quanto a a 
mlaaao de gases da combuatâo, ter lubrifi- 
cação inteiramente automática, consumir 
carvão mineral nSo-bsneficiado, operar 800 
km aem ebaateclnento de çombuatível a 1600 
km aem abastecimento de água, velocidade 
de 160 km/b, euatea Inicial e operacional 
eompatívele com aa locomotivas diesel-elé- 
trieaa, freio dinâmico mediante compressão 
no« rlllndrot. 

Tudo isso se espere ds ACE 3000 Í3OO0 
HP do protótipo a aer desenvolvido e ACE 
de American Cosi Enterprises, consórcio de 
empresas de carvão mineral que pretenda da 



Delie Moreira d* Araújo a professor do 
Oepsrtamentc de Economia da Unlverslda 
ds Católica ds Ooiés s dedidn especial 
atenção ao estudo doi meios de trans- 
porte. Na área de modelismo, sle suge- 
re que a Erat^sehl reoroduxa uma loco- 
motiva a vapor» que Soderia aer a Bald 
w |n 4-"-j1, bitola métrica, da aérle re 
cebide na década jfe 40 e rujo tênder 
de 12 rodas te ri* extensão suficiente 
pars aorlgar o/conjunto ds trsção. Eis 
acrescenta, ,*lnda, que a caldeira. 
faróla e te, /poderiam aar injatados 
numa peça única de plástico, uma vet 
que aa 4-8-* não apresentavam tantos s 
qulpamsnfcos externos. "Seria uma home- 
nagem rr primeiras 4-9-4 de bitola mé- 
tríes do mundo •■ para a época, es 
mala avançadas" -- conclui, 



senvolver o projeto). 

No final de 1980 a squipe técnica, já 
consolidada, ofereceu a primeira proposta, 
apresentada à imprensa em setembro. Junta- 
mente com uma miniatura da ACE 3000. 

Desde então, a batalha se concentrou 
na buaca de financiamento, enquanto a equl 
pe técnica apurava o projeto. Era 1984, Ja 
havendo recurso» para o inicie das ativida 
des, programou-se para o começo de 1995 u- 
ma série de testes com uma locomotiva a v» 
por tradicional. Oa experlmentoa tinham a 
finalidade de definir c conouRic ( o destripe 
nho e os custos opersclonsis sxatos de uma 
locomotiva a vapor moderna e foram realiza, 
doo em serviço regular da carga e passagai 
roa, pelo espaço de um mes, inclusive com 
trens pesados, ds carvão, Empregou-se a 
Northern 4-8-4 de número 614T (T ■ Test 
and Tomorrow, teste e amanhã, fu*uro) , ho- 
je de propriedade particular e muito bem 
conservada, construída ns década ds 40 pa- 
ra s Chesspeeke * Ohio. 

Atualraente, eatão sendo snallaadoa oa 
dados do teste realizado com a 6141, Ao 
que parece, pode-se melhorar grandemente o 
desempenho mediante as inovações pretendl- 
dss pela equipe. 

As características básicas da ACE 
3000 nao aao inteiramente desconheci daa ou 
novas, embora muito aperfeiçoadas. Foram 
todas testadas no passado e experimentadas 
com sucesso no final da era da traçao a va 
por, mas nunca haviam sido todas aplicadas 
a uma só locomotiva. For exemplo, o tênder 
condensador foi usado na Africa do Sul com 
suceseo e multa economia de água (80 a 90 
por cento} . sistema de combustão emprega 
■ câmara de gaseificação deaenvolvlda paio 
eng« Dante Porto, já experimentada com ?xl 
to na Argentina a na África do Sul, A má- 
quina será de dupla expansão (compound), 4 
cilindros, transmlaaio direta. t^rque uni- 
forme, elevado eaforço de traçao ao arran- 
que e curva da eafergo de traçao idêntica 
à das diesel-elétrlcsB. 

Por ora, 'a GE e a CK, únlcoe fabrica» 
tee de locomotivas nos EtJA, nao se BvntSMI 
ameeçadas nem se lnteressoram pelo projeto 
não vendo na ACE 3000 uma concorrente. 

A ACE 3000 não apitarei nem produzirá 
o tradicional tchug-tchug da tiragem pela 
chaminé, eliminando a poesia romântica das 
marlas-funaçsa. 

Caso os leitores se mostrem interessa 
dos, poderer.ios Ofttnusf mníe alguns deta- 
lhas deste projeto» 

péll^ Mnr-lr*. n-1*nla - 00 
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MODELISTA DF. SA"0 PAULO 
CANHA 3» LUOAR EM 
CONCURSO NQHTE-AJtEfllCANO 

"0 fato do modelista Stanley Rinehart 
encontrar Rrande dificuldade para obter pe 
ças a kl ta em aua cidade, Sio Paulo (Bra- 
sil)» não o impediu de construir um étimo 
modelo a ganhar o terceiro premio na Cate- 
goria de acabamento. Os detalhes adlclona- 
doa á locomotiva foram encomendadoe atra- 
vés do catálogo Valthere, Por aer um* 'in- 
cendiária das matao', a locomotiva ostenta 
chaminé com contenção de fagulhes". 

A nota refere-ae ao concurso de cons- 
trução de locomotivas Shay ("Build a Shay 
ConttsfK promovido pela Haiiroad Modll 
Craftaman e pela Roundhouae, nas catego- 
rias de "estudante", "acabamento" e "prot© 
tipo". modela construído, detalhado a en 
velhecldo por Stanley Rinehart a partir do 
kit Roundhouse ficou exposto durante o mês 
de setembro no l.upntalll. 

Nos Estados Unidos» há grande procura 
de modelos para montar e dâ-as «ul ta impor 
tenda â arte de "produzir" cada uma, envt 
lheeendo e aprimorando oa detalhes. 




OIÇAS PARA A MANUTENÇÃO 
BE LOCOMOTIVAS 
FORA DE PRODUÇÃO 

Caao alguém tenha perdido as tampas 
das escovas de uma locomotiva Atmi, a solu 
ção é pegar um 1 lhos pequeno, colar um pe- 
daço de folha metálica (dessas que vêm en 
latas ds Nescau) s terá uma nova tampa. Um 
boa substituto para as molas das escovas 
dos motoras Atma é a mola do isqueiro Crlç 
ket. 

Milton Ribeiro, Blumenau - 3? 

GUICHÉ DE HEFCAr-rWTAS 

MATERIAL - Estou «ontando vuia maqueta e 
pretendo adquirir «ala vagões e locomoti- 
vas. Solicito vossos préstimos para q | 
possa entrar em contato com ferreomodelia- 
taa de Araraqúara e adjacências, para futu 
ras trocas de ideias e material. afllllam 
José de Carvalho, Av. Bruno ôpiee, n» 4?a 
Jardim Horumbl, M.8O0 - Araraqúara - BP. 

Ot pequenos anúncios do leitor aio putaliea 

doa gratuitamente no "Guiché". Escreva, 



FEÉWEOMODEL1SMO FRATESCHl 
CONFECÇÃO DE MAQUETES 

- Orçamento asm compromisso 
SERVIÇO Dl REEMBOLSO POSTAL 

- Solicite catlloqo da preços 

Rua Dr. Loyola, 407 
Pona lOlft) 6 34-05ÍI 
14.100 - RIBEIRÃO PRETO - SP 
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VAGÃO POSTAL 



PASÇO DF CAPA HÃO ENCERRA 

O ASFUNTQ. ESTAMOS, ESTIVEMOS 

FSTAPENOS SEMPRE FXFEPIMFNTAftt?C 

Nunes, como agora, recebemos um retor 
no tic maciço por parte doe 1*1 terei, obri 
gando-nol * fechar esta edlçíf» deixando da 
regi et rir variei cartai -- a nada Indici 
qu» o ritmo cala noa próximos dias. 

lato Indica que * viável adltarmoa ui 
bolatirn meneai melhor do qua pudemoa fazer 
ao longo da todn o ano da 1985. 

Apensa noa sntrlateee qua, ate agora» 
poucos tenham sido ca fabricante! a reven- 
dedores diepoitos a participar. 
■ 

"Acabei de receber o CENTP.0-0ESTE n* 
10 t 11 a carta enviada pelo ar, Claee 
Kri-tensen, que vecêa publicaram. Creio 

que eu* prenrupaçai nitri nomente snir ■ con- 
tinuidade, mae principalmente com o aprimo 
rem-nta do CENTRO-OESTE, i também de todos 
noa que buaramon noa aperfeiçoar eem depen 
der única e exclusivamente do raro e caro 
material eatrangeire. Heamo que a divulga- 
ção seja mala eficiente através de publica 
çõea gratuitas, temo que o CENTHO-OESTE 
chegue a um estágio além do qusl nao pode- 
rá evoluir por simples fslta de reouraos 
flnantetroa. Talves não fosse má, a idéls 
da entregsr ssls números grstultos a cada 
nove leitor a, a partir daí, ale devesse 
contribuir com uma assinatura la qulier 
continuar recebendo o t-olatim, Graças ao a 
núncio publicado no n* 8. vários mod-lia- 
tas do Rio de Janeiro me escreveram, ate 
meemo «"viando cópias da catálogos a prós 
peetoe" (Narcoe Ahorn, 3so Paulo - BP), 

"A Bport Modelismo (67/69), como vocS 
d*v* ter observado, era uma revista volta- 
da baelcamante para o aeromodelismo, pois 
c v»itor Nutini era u» apaixonado fervoro- 
so, tendo conquistado diversos troféus em 
competições. Inclusive no exterior, A re- 
vlata arê praticamente rinenclada pelo Vai 
ter e a falta da anunciantes acentuou aau 
desaparecimento. f erreomodelismo foi In- 
trodutUo na revlsts atrsvás de artigos aa 
alnado* por ÍJÕ) Joaquim Wokal (falecido!], 
proprietário na época da Kobby Center, na 
P, Práullo Qomes, -m Sso Paulo" (Nelson F, 
d- lima, Bao Paulo - SPÍ, 

"Tr*ta-se de uma publicação qua multo 
aluda os prlnelplantesi pele através das 1 
delas e soluções práticas nos Incentiva e 
continuar neste agradável heb^v" fJa- 
Waujahr, Ranta Maria - PR ) . 

It/ll 



'... colocando um instrumenta tao u- 
til ao alcance de todos" (Arsrtpe Serpa JÚ 
nior, Recife - PZ). 

"Estou procurando fetos msis detelba- 
das da DDM-*5 (CVRO). OT-26-CU2 ou U-26-C" 
(Vandarlel Lopes de Oliveira, R. João Olea 
Aguilea. 219, Jardim 31 de Mar;:?. 11-550 - 
Cubata? - SP) . 

• 

"Ao ter em minhas mâoi o exemplar n* 
10 do CENTRO-DESTE. constatei eeu grande 
valor como fonte da lnf ormaooee , pare quem 
■e dedica ao ferre omodelismo" (João Boaco 
Setti, 3ào Paulo - SP). 

"Acuso o recebimento do CEHTBO-OESTE 
n» 11" (Nilo M. rilho. Cássia - MC). 

"... straváa dele, tomai conhecimento 
da SMFB, que parece bastante organizada" 
(Francisco P, Nobre, Fortslsrs - CE). 

",,. s ss spreclo muito, tanto pelas 
Informações como peles sugestões" (tfcwtcn 
F. de Scues, Caxambu - HG), 

■ 

"... oa modelistas de todo Brasil po- 
dem compartilhar suas experiências e desço 

is" (Judson Ribeiro, Goiânia - GO), 

» 

"... para cumprimentá-los pelo exce- 
lente trabslho desenvolvido" (Carlos Aiber 
to Rlgo, Santa Maria -RS). 

"Os poucos exemplares que possuo dç 
seu boletim me foram de grande ajuda 1 ' 

(Lufa António M. da Silva, Santos - SP), 

• 

"Venho por melo desta informar a W. 
SS. qu* eatou pensando na poaslbllldade de 
montar um clube aqui em Ribeirão Preto , 
Junto com o ar. Celso Ulermann e com o a 
polo da Fratesehl" (Márcio Gama, 626-0236, 
634-5717, Ribeirão Prato - SF). Ccnt* com 
todo nosso apoio e vamos torcer psrs que a 
Iniciativa supere, em sucesso, a Associa- 
ção de Ferreomodellsmo de Ribeirão Preto 
(Aferp), que parece hever esfriado. 

.. e ganharam maia um modelista que 
inclusive, foi maquinista da SR-VFepaia" 

(Àntõnio L. Guerra, S 1 Gertrudes - SP). 

• 

"... pois o n* 10 fel cedido pelo aml 
g? Edgar, da TM5. Tendo lide e verificado 
a revlata, fiquei Impressionado- pela quaH 
dada s desenvolvimento da» matérias pubii- 
cadai" (Joic Labate. Sao Paulo - SP). 






"Foi cora prazer que recebamos o bole- 
tim n* 10, lnrarmando-nos sobre o tao faa- 
cinante hobby que eu, ferroviário de meie 
de 36 anos, e mui toe outros, no Brasil e 
em todo o mundo, admiremos. Cumprimentando 
oa pelo excelente trabalho, colocarao-nos 
sempre à sua disposição" (Gentil Jroé doa 
Santos, Chefe do DSpt* Regional de Comuni- 
cação Social da SR-2 da R.F.F.S.A. ) ♦ 
• 

.. não por falta de atenção, mas 
por falta de tempo, pois tivemos um ereaci 
mento muito grande nas vendas e outros pro 
bl entoa impoesibilltsrara-me de responder 
prontamente, pelo que peçc-lhea desculpas. 
Agradecemos se atenções que vãm dispensan- 
do â nossa firas e à nossa penei" (NUles 
Natal, p/ Aerobel, Belo Horl conte - MG). 
• 

"Com multa satisfação recebi o »• 11 

do ssu boletim informativo" (Ena* Alex Oar 
cie Pinheiro, SÍo Paulo - 9F). 

* 

"Envio meus cumprimentos ao pessoal 
da redação pelo étimo trabalho" (Pedro Pau 

lo Pesends, Teresópolis - RJ > * 

* 

"Parabenico a iniciativa de vocês que 
tanto têm feito em prol doa modelistas do 
nosso Pais" (Gerson Porto, Vitória - ES). 

■ 

"Sou assinante do Informativo Frates- 
chl mas desconhecia o CENTBO-OESTE. Gosta- 
ria de entrar en conteto com algum modelia 
ta para noa comunlcsrmos a obre como traba- 
lhar com plástico" (Renato José da Cunha 
jr . , Av. Oliveira Belo, 42/F, 21,221 - Rio 
de Janeiro - RJ)» 

• 

"Aproveito para perguntar ae posso fi 
car bÓcío, mesmo que por correspondência" 
(Mário Jacob Vimes Jr., Uberlândia - HG). 

■ 

"Fico até sem Jeito da receber o CEM- 
TH0-0ESTE gratuitamente. Afinal, qualquer 
revi ata por ai custa uma nota, sem produ - 
«ir o efeito benéfico da propagação do mo- 
delismo ftrrovlârle" (Armando Reinar. Joln 
vllle - SC». 

"Gastei rta revista. É variada, aborda 
assuntos de interesse do modelista e ultra 
passa, em noticiário, a região de Braai- 
lia" (Foneld F. Monteiro, são Paulo - SP). 

* 

H A literatura constante do n» 7 esta 
bem variada e interessante, principalmente 
para os iniciante-»" (Aentto José s. Pint«. 

Niterói - RJ). 



"Gostaria de me tornar sócio psra que 
possa receber quantas lnformaçôea seja man 
dado" tJoaé Roberto Pinheiro, Bragança ' 
lista - SP). 

"Que bom existirem pessoas como voeis 
que procurara orucar Estados e diminuir bar 
reiras existentes, como a distância" (Itej 
te Mattos. São Lourenço - MG>, 

• 

"Como farreomodellsts de há muito cea 
po, goato que meua amigos compartilham de 
tudo que dil reapeito ao nosso hobby, ra- 
ção pela qual aetou anexando uma relação 
de alguns aficcionados" (Ernesto P. Sento* 
- São Paulo - SP). Agradecemos s lnicistl- 
va e já incluímos todoe na lista para recs 
berem os próximos números. 
• 

"Admira o trabalho de vocês no senti- 
do da divulgação do nosso hobby" (Marcelo 
António Ferreira, Belo Horlconte - MG). 

• 

"Desde o dia 3 de outubro e Aigue Mn- 
gatlne, R. Joaé de Campo», 1. aqui em Morí 
Guaçu, tem em sua vitrina um conjunto Fra - 
teschl de minha propriedade em funçionamen 
to, para sondarmos o interesse doa guaçua- 
noo" (Rilton J. dos Santos, Rua 7 de Set*n 
bro, 368 - 13*840 - Mogi Guaçu - SP). 

"No aguardo de maia um informativo, 
envio-lhes um abraço"* (Pabio de Jesus Fer- 
reira, São Paulo - SP) . 
• 

"Parabenico pelo boletim • palia in- 
formaçôee técnicas" (Márcio Hipólito, S»»» 
Paulo - SP). 

"É cora multa satisfação qua informo- 
voa que desejo receber o CEHTR0-0ESTE e 
também que pretendo Ingreesar nesta aocle- 
Oodo, aolicitando portanto aa lnformaçõea 
necessárias" (Wiillam José de Carvalha 

Arnrnquara - SF) • 

■ 

"Acuao o recebimento do CENTB0- OESTE, 
çam o qual fiquei muito satisfeito" ÍBober 

to Tannsr, Sao Paulo - BPfi 

i 

"Ao visitar a loja Hobby Brlnquedoa, 
de nosaa cidade, tive a oportunidade de re 
caber o CEMTR0-OE3TE m 9" (José Cario» Mo 
Una Vecchio. Porto Alegre - RS). 

• 

■ "Gostaria de saber também como proce- 
der pêra que o CENTHO-OESTE chegue a Atai 
daqui por diante" (Lull H-nrique terSOU 
Morí Guaçu - SP). 
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tf TURISMO EM TWÀrEiO 
A1MDA FARÁ ESTE F!M Dl ANO 
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No dia 26 de dezembro, dia de são Be- 
nedito, padroeiro de Lapa (PR), provavel- 
mente •■ Bt30 h, uma valha locomotiva tra- 
zida da E.F.D. fereza Cristina partirá da 
antiga estação ferroviária de Curitiba pa- 
ra ura percurso dt ©0 km ata aquela cidade 
histories. A viagem durará cerca d»? 1:30 h 
t a composição (quatro carros de raaea- 
gelroa, um carro adminlatrativo a um paga- 
dor) deverá realizá-la, todos oa domingos, 
retornando áa 16 horaa. 

Ho Nordeste, a AFF5A inaugurou no dia 
1> de dezembro ■ composição da turismo qua 
ligará Portalaea á parra do Beturlts* todos 
os domingos, saindo da capital ataranta ài 
Ihi rstomsndo ás 16 h. trajsto de_103 
Km 4 percorrido em 2:30 h e a composição e 
formada por trãa carros , com ar condiciona 
do central, eora ambiente, televisor, vídeo 
eaaaete, mesa ds Jogos, bar e rettsuranta. 

A sssulr. mais algumas dlcss para sua 
viagem de fêrlaa ( logicamente, de trem), È 
claro qua ha outras alternatlvaa, como • 
E.P* Madaira-Mamcré, em Rondõnia, cujos no 
rários dasconhscemos, o Pantanal e outras 
que s RPFBA sstá reativando ou Incrementar» 
do. Quanto sos mussus, existem hoje em For 
talara (CE). Recife (PE), Bauru (SP), Jun- 
disí (SP), ns Ti Jucá (Rio - RJ), Curitiba 
(PP) s Bio Leopoldo (RB), tntre outros. 

Em AlsgolnhsB s Aramarl (BA), segundo 
soubemos, restos de um Importante entronca 
mentr aguardam que alguém os salve. 
• 

"BiTOLlNHA" - Seus 12 km ns bltols da 
762 mm (2' 1/2") entre Sao Joio dal Fsl S 
Tiredentea (HO) conservam a memoria doa 
700 hm de linha da E,F. Oeate da Minas. Era 
Bio Joio dsl Rei, o Museu, a Estacão, a Ro 
tunda e a Oficina fermam o maior parqus de 
preservação ferroviária do PpÍs, Museu a 
bre das § ás 12 e das 13 is 17:30 h, inelu 
eive soa domingos e feriados, a o visitan- 
te poderá ver as 12 Baldvlns conservadas 
na Rotunda, uma daa quais cortada ao melo 
no aentldo longitudinal, psrmltlndo s vi- 
são de todos oa mecanlamos em funcionamen- 
to. A ferrovia é percorrida am dois horá- 
rloB. de manhã e à tarde, Ida s volta, nas 
sextas, sábados, domingo* e feriados. Pode 
BB também alugar um auto da linha para via 
gane especlsls, Informsçoes na Eataçao ds 
Sao João dsl Bel (37l-289fl) ou no Depar^a- 
mento ds Comunicação Social ds BR-3 , Bfli B e 
\n Horlr-nte, 222 -10M ou 222-1922. 



CURITIBA - PARANAGUÁ" - Um trem diário 
com csrroa de |l e de 2» classe percorre o 
trsjeto belíssimo, de 1J0 km, ida a volta. 
Precipício*», 14 túneis, 30 pontes da gran- 
des vãos e dezenae de viadutos compõem a 
caminho da serra, construído no prazo re- 
corde de 5 anos, entre 1BB0 b 1BB5, Pode- 
bs optsr também pela Uterina, carro auto- 
motrlz que também realiza diariamente este 
percurso de Ida a volta. Uma alternativa 
é cteaemharcar em Morre taa, pouco antSS de 
Paranaguá, e fazer a viagem ate Antonina 
num trem movido a vapor. Hao temoB a fre- 
quência desta composição • em serviço regu- 
lar há pnuono meses (Fotoí "Oa Caminhos do 
Brasil" , da Rhodia) . 

E, F, DOMA TEBEZA CHIST1MA - Ê hoje U 

ma das mais rentáveis divisões da RFFSA, 
transportando cerca de 7 milhões de tonela 
dss de carvão catarinense para Tubarão a- 
través de 179 kn de vias férreas. A tra- 
ção á principalmente a vapor, com 26 loco- 
motivas em serviço (e Santa fé, 13 Texas s 
5 Mlkados), além ds outraa 3 Santa Fs em 
re-iperação nsa oficinas. A ferraria, for- 
ja, fundição e tornearia são conaldBradaa 
uma verdadeira indústria ferroviária. Re- 
centemente 4 locomotivas dleael foram leva- 
das para reforçar o tráfsgo.A ferrovia, l 
naugurada em IB84, não dispôs di composi- 
ções regularei» «Je turismo, embora mantenha 
4 carros para viagens ocasioneis, A APPF 
*«m promovido szoursÕBB fretadas. 
■ 

E. F. CAMPINAS-JAGUARIÚNA - Única far 
rovla Inteiramente recuperada, preservada 
e operada por iniciativa de uma entidade 
privada, a Associação Brasileira de Preeer 
vaçã-> Ferroviária (APPF), sem fins lucratl 
voa. Mo início ds setembro, teve uma loco- 
motiva e 10 carros atingidos por um incên- 
dio, ao qua tudo indica, criminoso. Noa 24 
km ds sntiga Moglana, a via percorre seis 
estações ds época áurea do café, construí- 
das quase todas na década de 20, Tem sido 
o cenário mais frequente para filmagens de 
cenaa da época do vapor, para TV e einsraa, 
devido á proaimidada de Sao Faulo, A ABPF 
tem hoja esrea de 40D eôcioB e sua. Inter- 
venção impediu a eztinçõo total de outra 
ferrovia histórica, a "Bi to linha". Aoa 
sábados, domingos e feriados a ZTCJ opera 
até 4 viagens diárias de ida e volta. Para 
entrar em contmto 00» a ABPF, ba«*n encra- 
var á Ctlza Postal 6501 CEP 01051, jhj tele 
fone para (011) 274-2831, As reuniões rea- 
llzam-ee aa qulntaa-f eiras, 20:30 h, á roa 
Rennrmiir.adnra, 10 l Luz J . 9ao Paulo (SI 
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TH [LHOS U R B ANOS 

PICAS TARA TRILHOS 
BONDE ♦ RUAB E FOSIES 
I Dl Tl.UMINAÇJlO 

T-flnlcia eimplea e práticas estão sen 
de peaqulaadae pala nosso companheiro Wil- 
son doB Anjoa ÍÍ73-A299) para a reprodução 
d* HnhBB de fcond», ruaa a postes. 

A ilustração acima mostra como montar 
o r*rfll rt« uma mi eom os trilhos encrava 
dea no pavimenta, uasndo três camadaa de 
cortiça de ? mm s uns quarta para as calça 
da», > a trilhos aso lima ou Flelschman. 0» 
dormentes tim i,« mm de altura a oe tri- 
lhe* tem ?,ê. mm. rara vtlllrer trilhos Fra 
csaehj (9 mm de at»ura). a ttrealra camada 
da baixo para ctme aará da cortiça de 3 mm 
de eapaaaura, A f*l*e central aará de 13 a 
l* mm d« largura, conforme o metarlal ro- 
dante ( flange dsB rodas). Cubra a rua com 
"asfalto" ou "parei eleplpedoa", conforme a 
r" -ita do InformaMvc Fratenehl n 1 37, 

poste curvo foi feito usando um ga- 
barito da tábuas para moldar o tubo capi- 
lar de refrigeração, í • 3.6 mm. A selha s 
a ponta do corpo de uma caneta Sic. Preen- 
cha a Junção eí"* Durepóal e pinte tudo cora 
tinta metálica. Conforme a lâmpada (rabi- 
■ , nrjf «i* arreei, enQUPfca * "Bina. 







